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lLar mienrorian a Enriguee Robfes,

por st generosidad y comparisa,

Enrique "El Carrero”, como todos le conocen en Vegas del Condado, es a sus 81 anos un hombre
enteco, menudo, firme y apasionado que, aunque algo fastidiado por una vértebra hundida, sonrie con
facilidad y conserva la memoria precisa y brillante. En la frescura del corral de su casa y arropado por el
murmullo de la presa, recuerda cémo prendié en €l la magia de la artesania: “ef oftcio me venia de familia,
dle mi padre Alberta, que aprendid en e taller de carveteria que Aniceto Ferndndez tenia en Boftar: naci entre ello
Pal caso, cridudome desde pequeiin con la zuela entre las manas; no acababa de saliv de la escwela, y ya estaba
niidienda las bervadas (*) pa’ ver st wme daban los aprreietos como a mi pacre, ... y we daban exactos, Contingé con
la profesidn hasta que me jubilé, asi es que, 5i yo no entiendo de carros j quién va a entender ...!",

“Pasaron nnos aiivs y me casé, me independicé y vive pa’ La Molinera, construyendo la casa, la fragua y ef
taller en nnos tervenns de mi swegra, aguf, al lado de la presa Villanweva, que tan cimoda me reswltaba pa’l aficio;
trancaba, vemansaba el agna, y a la bova de power los aros we eva muy wril. De forma gue en 1946 saqué ol carné
de maderista y empecé a trabajar por mi cuenta, pasando a ser, segrin ponia el sello de Hactenda: Envigue Robles
Blanco, Constructor y Reparador de Carriajes. Veges del Condeada”,

“De aguélla babia carreros en Villanneva, Moval, Sainta Maria, Anibasaguas, Devesa, Lugedn, e, ... A
pesar de la competencia tengo carvos en todo el contorno, en el Curweiio, en Rweda, en la Sobarriba y en todo ef
Poria; yo na s¢ par gué, pero venian a wi, y por bavatos wo, quee yo picaba plavriba. Comence cobrando nnas mil
pesgtas por carre y poco anter de vetivarme vendi algano a cinco mil. ; Hubo ailos que hice basta treinta carros!”.

“Solfan pagar siempre con dinero, aungie en eso de pagar, como me tocd vivir en sna e de ecasez, a
menwdn tenta problemas. Recién terminada la prerva, eran afios de miseria, y algunos parvaquianes ignalaban el
precio del carvo con cargas de trigo. Todo tenia vemedio y nos avreglibamos. Yo no trabajaba tiervas: silo tenia unas
bortalizas y patatas pa'l gasto, asi es que me avenia a conveniencias, y si alguien querfa completar el pago con mn
gacho, paué se le iba a bacer!, pa’ casa con el fechin y ;bienvenidy seal... No cabia otra soluciin, bueno 57, colrar
cuando dios quiera, pero a mi el material me la liqueidaban a los ireinta dias, En fin, dependienda de nn piblico, no
qiieelerber meds veneelio que tener paciencia”.

“Estaba muy inclinado al oficio, le tenia mucha aficidn y, jmiva que twve oportunidades de quedar por
alld! Después de terminar la guerra pude segnir de cabo pavadista, pevo eso de venir pa’ casa ... jCudnto me ha

(%) Las palabras en negrita se definen en el Léxico.
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pesan! Selicied entonces ol ingreso en la Guavdia Civil, y estuve wn aiin de prdcticas, pero cuandp Negid la notifica-
ciin pava iv a la Academia y me dice of cabo: ;Venga Enrigue tive la gavlopa!, pensé que hablaba demasiado,
Estaba empezandy en of oficio y of sueldo de los guardias, smas trescientas peseras al mes, les obligaba a criar gochos
3 pediv frefolicos por las casas ... Sacaba yo mds en un wies quce todas eflos juntos, y no quise seaniv su consejo. Me
tiverhe miwcho esto, v aqud estamos, trabafands con fa gaviopa basta ef setenta y tantos”,

IMPORTANCIA DEL CARRO EN EL MUNDO AGRICOLA

Para darse cuenta del |m|3u| del carrera, conviene tener una idea aproximada de cimo era la vida
hasra hace dos décadas. El carro, que el carrero construia para vivir, era una herramienta de pura necesi-
dad en la sociedad rural, y dependia de su oficio y bien hacer la fabricacidn de un instrumento indispen-
sable que se usaba para todo, y que era ¢l mejor medio para acarrear la cosecha: trigo, cebada, avena,
yerba, fréjoles, ete. o para ¢l transporte de lenas, abono o tierras. Revela dicha importancia el hecho de
que: “babia mucho wiercas... y diffcilmente podfa compliv con fos cncargos. Hasta mediados fos 60 era tervible ef
trabafo que tenia. Imaginee que todos los lalvadores tenfan por lo menos wna pavefa y balia guien tenfa dos o
tres... podfan necesitar mds de wn carvo... Twve basta tres aprendices y contrataba aywdantes pres, con frecwencia, me
vela obligads a hacer wn carro completo a o semiana”.

Pero recuerda Enrique, que no todo era tensidn y agobio en torno al carro, pues mambién colabo-
raba en tareas distincas, mids festivas, que con el tiempo han derivado en imposibles: “de joven, en invier-
no, con fodos fos aperos andaban por las calles, los mozos le preferian comoe objere de ptadas. Estas tardes gue
babia poco quebacer evan propicias pa’ cualgnier entretenimiento, por wds bruta gue boy preda parecer: agarvar un
aras y dar wnos gavabatazos a wna cebada o entornar caveos evan log pasatiempos preferidos; les debamas un
columbin y pa'l prav panza arviba, mirando a las estrellas...”

El carro era empleado entonces, como algo mids que un vehiculo de transporte. Formaba parte de
una cultura, de un modo de ser: “eran trastadas que rnos cnvaban de tantas fatigas, de un trabajo de sol o sol, de
niichas cantiftas con la barriga vacia... Antaiio, se colgaban los carros de los chopos: me recwerdo de ofvselo a mi
padve de la mocedad de mds atrds... Tambidn se atilizaban los carvos pava alpanas animaladas como aborcar los
perros: se le ataba con s nwedo corvedizo al pezdn y se regafaba ef carve; era efective y vdpido, de abi que a veces
e refiera la gente a e pieza como esgaiapervos.., Fue de igeal forma imprescindible en las cencerradas, esas bro-
nias giee dcompaiiaban la cabalgata nupcial de los vindos a la iglesia; los novios. aburridos y faleados por la sere-
nata insistente de mozos Y guafes, eran conducidas al atvio sentados en wnr carro envanads, adornads con fos abalo-
vios ms dispares”.,

De rodo esto, de los antiguos modos de vida, de los oficios y tradiciones del pasado, ya sélo queda
evocarlos con hombres que, como Enrique, vivieron la agonia profunda de ese mundo tradicional, donde
convertir la madera en una herramienta, en un inscrumento atil, era algo mis que trabajar, era algo cer-
cano a la obra de arte.

Los labradores dicron paso a los agricultores mientras, lentamente, se despoblaban los pueblos...
Orestes Martinez, el aprendiz en quien depositd su vererano magisterio, vio cémo asomaron los afos 70
prenados de nubarrones y cambios e interrumpiendo la tradicion; habia trabajo para todos, pero los trac-
tores forzaron al carrero a una nueva lectura de la realidad: era preciso reconvertirse, cultivar la tierra o
buscar la jubilacidn; aquella ocupacién ya no cabria con la mecanizacidn del campo, aquel oficio habia
agotado su futuro.
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TIPOLOGIA DE LOS CARROS

Comenta Enrique del carro centella, —como él conoce al carro chillén— que, aunque le conocid
durante la guerra, en Asturias, la memoria de su padre st gunrdal}:l ecos del mismo: "A Jesar e que mi
paclre tampoco le constrreyd, si me habld a veces de 7. Y no er extraiio; segiin destaca Hayos Sdinz “en las tiervas
Hanas de Ledn se qsd esve carvo hasia mediado el siplo pasads” (1). Dichas aseveraciones encuencran reflejo en
las Ordenanzas del Concejo de Vegas del Condado (1829), cuya informacidn —como radiografia de una
realidad coridiana que fue— debe ser tenida en cuenta; sefialan las mismas en el capitulo 25 que: “Yr.
ordenamos y mandamos que a el lugar de Cascro de la Sobarriba se le comunique del agua que viene de
Barrillos la que cupiere por el abujero de un meul o mediano de la rueda de un carro segiin ha sido y es
costumbre”. Pero ha transcurrido demasiado tiempo sin documentos o testimonios intermedios, como
para poder avanzar una fecha verosimil y aproximada de la caida en desuso y toral desaparicién del carro
centella en la ribera del Porma.

Enrique, prefiere entonces olvidarse de fancasias, por mids o menos curiosas que pudieran ser, y se
entretiene describiendo los tipos de carro de ruedas radiadas que salieron de su raller de carreteria, algu-
nos de los cuales, o sus esqueletos, se encuentran abandonados en eras y huertas del pueblo o arrumba-
dos y olvidados en los corrales.

Se trataba de dos carros bdsicamence similares, el carro del pais y el de escalera, a los que se
enganchaba ganado vacuno, preferiblemente bueyes bercianos (2), cuyas diferencias formales resaltaban
en el armazdon, en el cuerpo del carro. Respecto a la vara, en el carro del pais estaba siempre abierta,
hendida, mientras que en el de escalera, podia también ser enteriza. Cada ripo de vara determinaba el
deshojao del carro, siendo aqui, en la configuracidn del bastidor, donde las diferencias eran mais apre-
ciables.

En el carro del pais se coadraba la caja sobre las mesas y la vara, en tanto que en el de escalera,
eran los cabezales, las sobrevaras y los aimones —machihembrados— los que formaban la placaforma.
Aunque nuestro interlocutor comenzd fabricando siete carros del pais por cada uno de escalera, dicha
proporcidn fue invirtiéndose debido a la mayor capacidad de ésee dGltimo. Un aumento de los rendi-
mientos del campo, unido a la mejora de los caminos y, quizis, a una mayor rapidez en el transporte
derivada del didmetro levemente superior de las ruedas, relegaron definitivamente al carro del pais fren-
te al de escalera cuyo nombre, segiin Enrique, parece tener origen en la similitud de la escructura de sus
laterales con la escalera de mano. Es en éstos dlumos, también denominados teleras, donde se descu-
bren sensibles variaciones. En el de escalera, el disefio escueta v sobrio del carro del pais se mmplicn. SE
ensancha, gana en altura, se cierra y refuerza. Entre las pernezuelas que lo conforman, unos barrotes
insertos en el rebaje del aimén y en la barandilla afianzan su escructura, Las pulseras que afirman el
bastidor, igualmente espigadas, son bastante mds s6lidas que las escuadras de sujecion de los tadonjos
en el carro del pais. Ademds, ¢l puente contribuye a incrementar sensiblemente la capacidad del carro.

(1) Luis de Hoyos Sding / Nieves de Hoyos Sancho, Manual de folklore. La vida tradicional popular en Espadia, pig.
437, Ediciones Istmo, 1985 (Revista de Occidente 1947

{2) “Mi padre tenia uno v yo hice algdn carro pam mulas. Uno pam un malinero y otro para un chalin, que se dedicaba
a andar por ahi, se dedicaba al porte ... Recién terminada la puerni, como no se podia meter nada de combustible, matanza,
etc. en Ledn, el comercio tenin que florecer a espaldas de la legalidad de postguerra... le hice un carro para mulas con dos pisos
—unos 15 ems. enere ellos— y una trampilla donde meter el material. Llegaba al ficlato, miraban los de Consumos v nunca tuvo
obsticulo alguno. .. no dejaba de ser un buen remedio para eludic la desconfianen que conllevaba la pricrica del estraperlo”.
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OBTENCION DE LOS MATERIALES

Para la consecucién de la madera y el hierro preciso, Enrique cuenta que no solamente habia que
encargarlos y pagarlos, también habia que ir a buscarlos: “cudnte carreteé dios miv, y si nwo... alquilar wn
camion 6w tractor, gue ya empezaban a verse por ef pueblo: ademds, el transporte en carro tensa el inconveniente del
Preso de fa carga”,

Conocia, sélo con verlo, el negrillo de buena madera, resistente y pesado, indispensable para varas
y calabazas: “los mejores eran los de corteza mds fina, menos dipera; a primera vista ya se vefa la corvea retorcida
que domaba como wia vilovta y que anngne cargaras una casa encima no partia... Les compraba en pie, pagando en
el acto no fweran a volverse a atrds, y tenia que cortavles —uno de los pocos secretos que bemos arvancads a la natura-
leza— en ef menguante de marzo, cuando la savia no babia comenzado a swbir. Me pasaba 15 dius en Cerezales o
Villafeliz tirando madera con los obrevos que tenia. Después, a arveglarles en las siervas de Ambasagnas o San
Cipriann, quitdndeles los costeros y cuadrande las varas a 16 cns.: otros ocho dias v a carvetearlos pa' casa. Se
acastillaban y que curasen a la sombra, defandoles un par de aiios o tres pa’ que secasen bien. Siempre tuve wne
buena tendalera de varas™.

“La madera de los vadios y pinazas, de encina valenciana, la pedfa a wna tienda de Barcelana, aungue
aqui, en la parte de La Lichana y en Cervera (Palencia), también babia madera que sevvia, Otras veces la encarga-
b a una casa de Valladolid... Tenia que danzar mds que un mono. Si el Caindn hablase...".

“Compraba los efes (hivrro dulce), los bujes (hiervo fundids) y los topes de aquéllas en los talleres de Ledn
~Zavanza y Melchor Martinez principalmente—. Pero lo que mds problemas me planteaba eva la adguisiciin de las
Heantas, anngue gracias a un carrero de Puente Villarente consegus solventar el problema... El bierro de las Hanras
venta de Mieres, pevo habia un cupo. Yo tenta un cupo oficial de 10 paves de Hantas, hasta los veintitantos gue me
bacian falta... Fue entonces cuands Pedro Palacios me habld de wun martilly pilin en Valencia de Don Juan, donde
bacian avas con los ejes de carros viejos desechaos, asi es que a atvopar efes y a Valencia al son del Caimn... Estoy
bablandy de poco despieés de la guerra, cuands escaseaba ef biervo... Evan wunas fatigas y tragedias... Pero como decia
el vefrdn —nunca compres cosa vieja que no sea hierro o teja— resultaban de nna calidad tremenda” (3).

Una vez relacionada —someramente— la diversa tipologia de carros, su papel en la sociedad agrico-
la eradicional, el porqué de una profesién, su importancia y la consiguiente estima social, asi como la
forma de obtener los materiales precisos para la confeccién de dicho vehiculo de transporte, vamos a
detenernos en la descripcion del carro del pais —el mis lejano en el tiempo y en cuya fabricacién Enrique
mis se detuvo— y en el volquere o basculante, por la adaptacién e innovacién que supuso.

EL CARRO DEL PAIS
EL DESHOJAD

“Nacla mds abriv la vara, se colocaban las pellas, el pinote y of sollogo, donde ivd clavada la tablazin
del carro; todo a la una. Después las atijas y las mesas teniendo cuidado de nivelar el carvo, pa'que no guedasen

{3) Fue abicrto despuds de la guerra por Pablo Miguélez Pérez v Daniel de Lera Gaitero estando en funcionamieni
hasta 1952, Tenin 3 martillos pilones —machos pilones— llegando a rrabajar en el mismo 8 obreros. Bl edificio se conserva
actwalmente, siendo su propictario Cleto Miguélez Pérez. (Comunicacion de Ignacio Mufioe Liébana).
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atravesados ¢l tive y ef efe. Crande se empieza a trazar ef carro, cvando wontas las aiijas, con wna coevda atada af
Pezin se miden las mesas pa'gue no guede e carvo avirolan y quede coadrao respecio al tive de la vara”,

Cuadrada la vara en la fibrica y eliminados los costeros, se mecia un hilo de sierra conformando
las patas del grueso deseado. Ya en ¢l taller y calzada con pinas, se aseguraba la pértiga en la circel
para abrirla, horquillarla; contigua, en la parte del tiro, una corra de hierro impedia que rachase,
mientras que en la rabera se atornillaba la barra pasante de hierro que determinaba la apertura del
Carro.

“Se empezaba a abrir con el bacha, wn taco y jzat!, otro taco y jzas!; también wiilizaba ol mache, dando
con tra i —siempre mejor que la fuerza— de wn lade y de atro, basta que las patas cogian forma y conseguta la ali-
neacitn que queria, Como lo importante era que quedaran parefas, 5i wna crvvaba menos que da otva, se calentaba
pa'lograr igualarlas”. Con la hendidura abierta se encajaba el pinote, que afirmaba la horquilla de la
vara.

Realizado esto y preparadas la atjas y las mesas, se acomodaban sobre la vara marcando en falsa
escuadra los rebajes; escopleados éstos y los agujeros donde irdn sujetos los tadonjos, se preparaba la
parte inferior de las mesas para que la rablazén fuera a pafio y se armaba la caja. Aquéllo casaba herméti-
camente. Sefialados en los radonjos con el bramil o guiaburros los espigos de las cadenas, era ¢l
momento de perforarlos, biselarlos, dibujarlos, etc.

Tablazdn

18 Mesa trasera

10
Cadenas

T Escuandir

6 Corea

Palomilla 16 Cillero
1"
5 Corra
4 Pinote

19
Calabaen

Vara o pértiga

14 Adijas
13
Mesa delantera

L1
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CONFECCION DE LA RUEDA

Armar ¢l carro era una labor de carpinterfa gue. con riempo v madera. cualquier carpintero
acababa realizando con cierta soltura, pero en la labor de componer la rueda, en la perfecta ejecucion de
sus rorneados, encajes, ajustes y compiicadas geometrias, era donde radicaba ia verdadera dificuitad del
trabajo, y donde los vecinos apreciarian la profesionalidad y oficio de “su” earrero.

Enrique senaia ia existencia de tres rareas esenciales:

a) Elaboracidn de la maza, cubo o calabaza

Al comprar la partida de madera, se destinaban las rollas de negrillo mis gruesas para confeccio-
nar los cubos o calabazas, cortando con el tronzador las piezas que se podian urilizar en el afio =50 &
60— conformindose la estructura de la maza con el hacha. Todavia en bruto, se sacaba el centro del
cubo, se barrenaba y metia en el centro del mismo un taco de encina, “porque la encina aguanea la
marea de tornear” y con el compis se definian las circunferencias de la mesa de la calabaza, la boquilla y

el culote.

La labor posterior es cajear el cubo de la rueda, una tarea de precision que podia llevar el dia.
Marcado con el compds el lugar donde irfan los radios —Enrique jamids comprd cubos hechos ni oyd
hablar del divisor de cubos— con la escuadra se marcaban las cajas, inicidndose el escopleo de las cepas
de los radios: “primeramente s¢ barrenaba, despuds con el formdn basta la parte final que. como acababa aguzada,
se realizaba con of bédane”.

b) Enrayar
1.~Elaboracién y colocacién de los radios.

Torneado el cubo y arreglados los radios, 14 é 16 en funcién del tamafio de la calabaza, se proce-
dia a enrayar, una tarea milimécrica y precisa donde cualquier error podia dar al trasce con el trabajo:
“Preparados los vadios —el espigo de la pinaza es wids grieso y estrecho quee el encagado en el cubo— se coctan las cala-
bazas, atizands con crlos de chapos y cepos grandes fos bidones gue se babfan puesto a berviv, colocando wn par de
mazas en cada wno; ciatro boras después, como la madera al coverse sale como tripas, se envayaba, uno de los peores
dfas en este oficia tan criminal, Hevdndone —fos radios se metfan de dos veces— media hora de trajin cada calabaza,
Subido al banco, con la vieda pinada y calzada en wna canalina, de madera pa’ que wo bailara, jestacazo va,
ertacazo viene! Como vesnlta que ef cnvbo al mermar apretaba arin wds las agallas del espigo, esas Naves bechas a
znela, se recebaban al entrar con tamta presidn en la madera. ;Cano pava sacarlos ana vez enfriadas! ;Era mds
Jecid vomperfos que sacarfor! S por cnalguier cansa partfas wno, tenfas qice cortar y barrenar de nuevo gue aquillo
o fo sacaba nadie’,

Enrayar era la rarea donde el carrero acreditaba su maeseria, pues habia que ganar el copero de la
rueda, esa inclinacidn de los radies que determina la escructura cénica aumentando su resistencia, sobre
todo frente a los tan frecuentes golpes laterales. El copero de la rueda se presentaba, pues, como la suma
de dos rareas complementarias: una, el espigado preciso de los radios; otra, el perfilarlos adecuadamente
con la terraja.

2 —Postura de pinazas o cambones

Marcado con ¢l compis de vuelo el desnivel de los radios, se cortaban con un serrucho, escople-
ando dos en cada pinaza o cambdn, unas piezas curvas de madera que determinaban el contorno exte-
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Aro o Hanta

rior de la rueda: “tenia wnas plantillas de chopo bechas
por i con las wedidas, perfiles y todo... Eso si, se bacla
todo a meno, qie eva madera de encina”.

Espigados los radios en las pinazas, como teni-
an un pequefo desahogo, se hacia a éstas una muesca
donde emburir una cufa de encina —no hay peor
cufia que la de la misma madera— para que encajasen

2 Pinnea

mejor, quedando milimérricamente junteras por el
interior en tanto que, en la parte de afuera, la peque-
fia abertura dejada se ajustaria con la posterior pre-
s16n de la Hanta.

“Bien envayada la rieda, es completamente iniposi-

ble que rovipa, que las riedas se muevan o que los vadiog
partan, aungue cargres cien toneladas encime”,

Raddio

Arquillos
¢) Herrado de las ruedas C;
Era la labor que se efectuaba seguidamenrte
para la confeccion de la rueda. Las llantas, de unos
cuatre merros v medio, una vez enderezadas en el
yunque con la marra, se median cortando unos cen-
timetros de mds para la pegadura, avellanindose
los cuatro agujeros de los pitorros. Tras escarpir, se
daba una pequefia vuelta en las dos punrtas para que
trabaran, “Una eosa de cdlendn y prectica, introduciéndola
en la mdgnina de cuvvar, wna mdguing lan exacta que las Bocino
sacaba redondas como wn compds; después a la fragua,
donde 1e metian wnas placas de soldear (Lafite) emtre las dos
hofas y a fuwego limpio. a cildea limpia, pa’ que pegasen”.
“lf,'mupm.lfk.r.r.!'d; Las medidas con fa rodela, se daban
ntras dos cildeas, wna para cada lado de la pegadura, cor-
tands el solbrante con la tajadera”.

La postura de llanras, era un trabajo laborioso
que precisaba el concurso de tres personas: “En ef
corval, en wn pozo redondo, se calentaban 10 6 12 Hantas,
teniendo enidads pava evitar confusiones a la bora de
berrar. Atizaba con cepas, madera de muchas calorias y las
cebrfer todas ellas, Amechabas con nrces y comenzaba a
arvder aguello.. Conn la operacion se haifi de madragada,
cail de noche, algunos que andaban por of campo vegando
prensaban que babia quema, v era gque Enrigue estaba
ponienda avos... Una foguera, wia brumeva, wnas Hamas...
Y cticanely se pondan rofas, albanda, calentada por ignal 5
evitando ol temple vana —bervar la rueda cnando o wno le
da la gana—, con wna bavras gue terminaban en wiias,
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sacabanmes los avos. Una vez embocades en ef potvo, jagia! Después, por el angero del buge metias una barva y pina-
bas la rueda y, entre dos. a wn caballete y a un pozo sin que tocase ol swelo, donde la daba agua a fin de que enfria-
ra wids vapida, y entre dos maches la perfilaba... Como babiamos covtado la Hanta un poco menor give fa rueder y
con el calor se dilataba, al enfriar aqguelle vestrallaba que daba micdo, pero ceiita con wna presidn tremendea, gueda-
ber coma wn guante”,

De nuevo a colocar los arquillos, esas corras de hierro que Enrique hacia en la bigornia de la fra-
gua para dar consistencia a la maza, y que al hervir la calabaza se aflojaban y desprendian: “s¢ wolvian a
cortar para que apretasen, se fijaban con tres bitas, y ya estaba. Entonces. con la zuela. la garlopa y of cepillo de
vurelta, se defaban las vuedas quee wo se conoclan las funtas; parecta que tods aguelle fuera de ana pieza”,

Con la rueda ya remartada, quedaba escoplear a gubia la hoya del buje, un cilindro de hierro que
guarnecia la calabaza y alojaba la manga del eje: “Con la caliabaza sobre un taco de madera en of swelo, se colo-
cala wn tejo parva qre el buge no abollara y voleando con la marra, pzas!, jzas! y pzas! hasta que encajaba”. Esta
pieza, que arenuaba el rozamiento de la manga del eje, iba estriada en el interior. Se solia engrasar con
tocino, aunque ¢l unco de caballerias (burro y caballo) era mis aparente. “jPero no habia!”.

COLOCACION DEL EJE

Antes de colocar el eje —1 merro de palomilla a palomilla— habia que conseguir el sopié que
quiere la rueda, esa vuelta que hay que lograr para que apoye correctamente y contrarreste la tendencia a
salirse; “se calentaba of eje y con wuna regla medias el sopié que babia que darle para que la ruweda pisara bien... y
pranza arviba el carvro pa’ poner of epe”,

“Puestas las palomillas y wivelada ef efe. se escopleaban las cajas de aquéllas y se ponfa &te. Despueés, se cofo-
caban las sotobragas, wnas piezas de bierve que, atornilladas sobre las patas de la pértiga, agnantaban ciento y
wn dias. Pava gue quedara asentado y frrme se apustaba, contigao a la palomilla el tope del efe; se ponia en caliente
¥ amoldaba perfecto; le tocabas con wn martillo y cantaba como wna campana”.

Vuelto el carro a la posicién normal, se levantaba la caja con un gato para poner las ruedas. En el
tope comenzaba la manga del eje que, con un pequefio rebaje para ser engrasada, acravesaba el buje y
finalizaba en la pina o tefiazo; para la colocacion de esta llave cuyo objeto era evitar que la rueda se
saliera, €l bocino tenia un sacabocao que facilitaba los golpes de la maza para asegurarlo. Ya sdlo queda-
ba pintarle, adecentarle un paco...

EL CARRO BASCULANTE O VOLQUETE

Enrique construyd este carro basculante, cuyo origen parece remontarse al carro catalin adoprado
por el ejército en 1848, en torno a los afios 50. Su comodidad, por el ahorro de esfuerzos que suponia en
las labores de carga y descarga, le convirtié rdpidamente en un gran aliado de los labradores, haciéndole
imprescindible para ciertos trabajos y acarreos, fundamentalmente para cransporte de abono y movi-
mientos de tierras.

Se rrata de un carro de escalera donde los aimones cuadran la caja, y donde cada telera estd inte-
grada por & pernezuelas y 4 barrotes de hierro, sujetos por una barandilla, a veces chapeada, cuya misién

s sujetar ambos,
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Las pernczuclas frontales anteriores y posteriores, estin sujetas a unas piezas de hierro llamadas
pulseras que, una vez atraviesan las barandillas y el puente, sobresalen en unos clavijos estriados que
pueden ser atornillados para aumentar la sujecién de los distintos elementos. Todas estas partes estin
ligadas entre si con los agarres necesarios.

Hasta aqui todo responde a la construccién tradicional del carro de escalera. Pero fue en la dispo-
sicién de la vara, donde Enrique invircié parte de su talento: "Eso lo saqué yo de aqui” v sefiala la frene,
con orgullo pero sin atisbos de impercinencia. En los volquetes comunes, la vara era enceriza, estaba fija
en las mesas y el sollogo, teniendo muy mala vejez. Enrique ided abrir la vara, articulindola de forma
independiente para bascular la caja del carro, —permitiendo el giro de la misma— sin necesidad de desa-
tar la pareja.

Pero esto de abrir la vara, fue un invento de Enrique, viniendo a informarse algunos compaiieros
de profesion y preguntindole eémo lo hacfa. Era una vara mds corta, de 3,50 a 3,70 metros, (nos traduce
las medidas a términos acruales, aunque dice que en carreteria antiguamente todo era en pulgadas) que,
atravesada al final de la horquilla por una barra pasante de aimén a aimén y articulada, permicia el giro
sin necesidad de desenganchar las vacas. Para que el carro no pudiera bascular sin que quisiésemos, la
vira llevaba unos escribos de hierro, unos gatos atravesados por la barra de tranque. Estos clavos esta-
ban atornillados a la vara, sobresaliendo por unos ojos encima de la tabla zaga (Enrique la llama asi por
su similitud con la de los carros de caballerias), entonces, el pasador del wrangue les cruzaba, haciendo
imposible todo movimiento entre caja y varas en ranto no se quitase el clavo que ejerce de seguro,
girando la barra sobre el tornillo central del tranque, en el sentido que permiran los calzos o gatos de
hierro.

En cada culara de la horquilla, la vara estaba protegida por unas chapas de hierro que evitaban e
deterioro de la madera. Con el fin de garancizar la estabilidad de abertura en la vara —ésca no lleva nin-
gin tope— un travesano ensamblado en ambos pies de la horquilla, mantenia invariable la distancia,

COMPLEMENTOS DEL CARRO

Aungque Enrique relata con indisimulada complacencia que en carpinteria podia conseguir lo que
cualquier ebanista, al haberse prolongado la charla en demasia, dejard tales concreciones de seslayo, para
cefiirse al acabado y complementos mds utilizados del carro, esos pequeiios detalles que incrementan no
s6lo el placer de utilizarlo, sino también el disfrute de su contemplacién.

Ejecutada la construccién en su roralidad y raponadas con masilla las imperfecciones y estrelladu-
ras de las tablas —para que no resaltasen y la madera quedara uniforme—, restaba por completar la obra
con esas pinturas y dibujos que ademis de alargar la vida del carro, alegraban la vista y le individualiza-
ban, confiriéndole la sensacion de ser una obra perfecea, acabada.

Contintia diciendo que urilizaba los colores tradicionales en estas tierras: unas pincuras que se
compraban al por mayor a viajantes de Barcelona. Los carros del pais se pintaban de un rojo vive “wma
primera mano de minio plomo —rofo mds palido— y una segunda del bermelitn que Hamanos”, mientras que los
volgueres o basculantes solian cubrirse de verde. En los carros de escalera se adecentaban los tableros
delantero y trasero, aprovechando el carrero para demoserar su destreza y buen gusto a la hora de mez-
clar los colores: amarillos, verdes, azules, negros, etc., plasmando delicadas figuras de imdgenes de siega
o animales; estos laboriosos acabados dieron paso con el tiempo, a los finos dibujos geoméericos combi-
nadores simplemente de circulos, recras y colores.
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El carro, asimismo, precisaba de ciertos complementos —fabricados igualmente por Enrique— que,
sin formar parte de su estructura fundamental, conformaban precisos sistemas de contencidn para esas
labores donde era aconsejable, por la disminucién de trabajo que suponian, aumentar la capacidad del
vehiculo; unos sencillos accesorios, las mis de la veces de madera —los berbiones y las corzas dlrima-
mente eran de hierro—, determinados en funcién de la carga. Cuando habia que aumentar la capacidad
para acarrear yerba o cereales, los armantes y la rabera eran suficientes; si habia que atropar lefa del
monte o la cosecha de fréjoles, se montarian los armantes de picos cortos o las pernillas; si se trataba de
carretear abono o mover tierras y escombros, con las costanas bastaba, Para meter la paja crillada al
pajar —amonconada en las eras con el aparvador— se armaba el carro con los cuartones, poniendo unas
redes o sogas, que en principio fueron de lino y después de esparto.

Ya para finalizar, decir que estos vehiculos se hallaban dotados, o precisaban la incorporacidn, de
algunos sistemas de frenado —para hacer mis comodo su uso— por mis rudimentarios que éstos fueran,
indispensables sobre todo en las labores de acarreo de lefa por las vargas del monte; cabe citar entre
ellos la galga: un madero de negrillo o roble que, accionado por una simple manilla, presionaba sobre la
rueda impidiendo el deslizamiento cuesta abajo. “Abf baga Enrigue, se siente la galga”, recuerda con orgu-
llo nuestro carrero que decian los vecinos, Otro sistema utilizado era el rastrdn que, ajeno a la carpinre-
ria, desempefaba una tarea similar; consistia en unas trampas de roble sujecas a la argolla trasera o al
eje y cargadas con sacos de tierra o piedras, para dificultar el deslizamiento por las cuestas. De igual
forma para frenar en terrenos pindios, se utilizaba la pareja de rabicuartear; las vacas uncidas y atadas a
la mesa posterior en la argolla, al verse arrastradas hacia adelance se resistian, cirando hacia acrds lo sufi-
ciente y contribuyendo a que el carro, impelido por la carga, no escapara al control de la pareja delante-
ra. Si por el contrario el carro atollaba, la pareja de cuartear se enganchaba al abarcén del tiro, para
sacarlo hacia adelanre.

LEXICO

ABARCON: Argolla de hierro, situada en la punta de la vara, donde se enganchaba la pareja de cuartear.
ACASTILLAR: Amontonar, a la sombra, la madera para que se seque.

AGALLAS: Muescas que lleva la cepa del radio.

AIMON: En el carro de escalera, cada uno de los largueros laterales del piso del carro.

ALBANDO: Al rojo vivo, ardiendo.

AMECHAR: Actizar, encender.

ApPARVADOR: Instrumento urilizado para amontonar la paja crillada en la era,

APRIETOS: Centimerros de menos que debe medir el aro, para aprisionar eficazmente la rueda, una vez
enfriado,

ARMANTE: Suplemento de madera para aumentar la capacidad de acarreo del carro. Podria ser de picos
largos o de picos cortos.

ARMAR: Montar el armazén del carro.
ARMAZON: Escructura esencial del carro,
Aro: Banda de hierro que recubre el exterior de la rueda.

ARQUILLOS: Tres piezas que enzunchaban la calabaza de cada rueda, para que no abriera.



ATOLLAR: Artascarse el carro en terrenos hiimedos.
Aujas: Maderas cransversales situadas bajo las mesas, que sujetan el piso en el carro del pais.
AvELLANAR: Rebajar la llanta para que, al colocar los pitorros, éstos no resaleen.

BaranDILLA: En el carro de escalera, parte superior de la relera, donde van espigadas las pernezuelas y
atornillados los barrores.

BARRA DE TRANQUE: Mecanismo que permite bascular o mantener fija la caja, en los volqueres.

Bipano: Pequedio formén, de filo estrecho y seccidn rectangular, utilizado para realizar el extremo de la
caja del radio.

Berpiones: Travesaios de madera donde se enganchan los armantes.

BicorNIA: Yunque de dos puntas,

Bocino: Pieza de hierro que protege el exterior de la calabaza,

BoguitLa: Parte exterior de la calabaza,

BrAMIL: Herramienta de madera con dos piezas de acero, utilizada para trazar lineas paralelas.
Buje: Pieza cilindrica de hierro que guarnece interiormente el cubo de las ruedas.
CasezalL: En el carro de escalera, maderos anterior y posterior que cuadraban la caja.
CADENAS: Tablas transversales espigadas en los tadonjos.

Cajas (de los radios): Agujeros donde van insertos los radios en la calabaza.
Cajear (la calabaza): Hacer las cajas de los radios.

CaLaBaza: Pieza central de la rueda.

CALDEA: Accion de hervir, cocimiento.

CarLz0: Pieza de hierro o madera utilizada para trabar o ajustar.

CAMBON: (V. pinaza).

CanaLina: Cepo de madera donde se encaja el radio al enrayar.

CArcEL: Madero fuerte con una canal en medio, del grueso de la vara.

CARRO CENTELLA: Carro cuyo eje giraba solidario con las ruedas.

CARRO CHILLON: (V. carro cencella).

Cepa (del radio): Parte del radio que encaja en la calabaza,

Cnaero: Hueco situado entre el pinote y la mesa delantera.

CoLumpon (dar un): Volear.

Compas DE VUELO: Herramienta para marcar el desnivel de los radios.

Copero: Inclinacidn de los radios, que determina la estructura conica de la rueda.
Coria: Abrazadera de hierro.

Corzas: Piezas de hierro o de madera que, fijadas en el pinote y en las pulseras o mdonjos delanteros,
aumentan la capacidad del carro ¢ impiden que la carga moleste a la pareja.

Costana: Tejido de mimbre o de zarzos que, colocado en el interior de los radonjos, aumenta la capaci-
dad de carga.

CosTERO: Sobrante de madera que quedaba al cuadrar la vara,

Cuanriar: Ayudarse de una pareja suplementaria cuando la carga es pesada o atolla el carro.
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CuarToNEs: Complemento del carro para acarrear la paja crillada.

CuraR: Secar la madera. Preferiblemente a la sombra,

Cuno: (V. calabaza).

CuLote: Parte interior de la calabaza.

CuNA: Pina de madera de encina que se embutia en el exterior del radio para que encajase mejor.
Desnojao: Caja del carro.

DESNIVEL (del radio): Definir el corte que precisa para no sobresalir de la pinaza.

EjE: Barra fija de hierro que acraviesa ¢l cuerpo del carro, sobre la que giran las ruedas.
Enravar: Accion de colocar los radios.

EnTORNAR: Inclinar o volcar el carro sobre uno de los larerales.

EscarpiR: Afilar y doblar para que trabe la parte de la llanta que se va a soldar,
ESGANAPERROS: (V. pezdn).

GaLGA: Madera de roble o negrillo que, accionada por una manilla, actda como freno del carro.

GaTo: Garfio para sujetar el pasador en el volquete. También, herramienta con la que se alzaba el carro
para poner o sacar las ruedas el engrasarlas.

GuIABURROS: (V. bramil).

HerrADA: Longitud del aro.

Hiras: Clavos con que se fijan los arquillos y el bocino.
Hova: Hueco redondo en la calabaza donde va el buje.
LLanTA: (V. aro).

Liave: (V. agallas). (V. renaxzo).

ManGa: Parte exterior del eje que acravesaba la calabaza,
Marra: Maza de 10 kilos.

Maza: Cubo de la rueda del carro. También, utensilio para introducic 0 machacar algunas piezas del
carro. Enrique utilizaba mazas de 5 y 6 kilos.

Mesa: Piezas de madera que, perpendiculares a la vara del carro, cuadraban la caja en el carro del pais.
Habia dos: mesa delantera y mesa trasera.

MEUL: Tabla central que determina el didmetro de las ruedas en los carros de ruedas macizas. Tiene en
su centro un hueco cuadrado donde va insercto el eje.

PaLomiiia: Dos piezas de madera en cuyos rebajes va el eje.

Pata: Cada una de las dos partes de la vara, una vez abierta.

PEGADURA: Lugar donde se suelda y cierra la circunferencia de la llanta.

PELLA: Pieza de madera colocada encre las patas y palomillas que daba consistencia y aumentaba las
resistencia del armazdn del carro.

PEON: (V. tentemozo).

PikNiLLA: Suplementos que se anaden a los laterales del carro, para aumentar su carga. Se ucilizaban
principalmente para (ransporcar cepas y frejoles.



PERNEZUELA: En el carro de escalera, soporte lateral de madera espigado en el aimén y la barandilla; en
su parte interior van clavadas las tablas que forman los lados verticales de la caja.

PERTIGA: La vara en el carro del pais.

PEZON: Palo perpendicular a la vara del carro, donde se asobea el yugo.

PiNAZA: Piezas de madera ligeramente curvadas, donde encaja el espigo exterior de cada radio.

PinoTE: En los carros de vara abierta es una pina grande de madera que mantiene la horquilla de la vara.

PITorros: Los cuatro clavos que aseguran la llanta en las pinazas.

PuenTE: Tabla curvada y mévil que, sujeta en las pulseras y uniendo las barandillas, sostiene los tableros
en el carro de escalera.

PuLsEraAs: Escuadras gruesas de hierro que sirven de sujecién a las teleras y al puente en el carro de esca-
lera.

RasERA: Armazén que prolonga la trasera del carro aumentando las posibilidades de carga, También,
final de la vara abierta.

RABICUARTEAR: Enganchar por detrds otra pareja para ayudar a frenar en las bajadas.

Rapios: Cada una de las piezas que unen la calabaza y los cambones, conformando el redondel de la

rueda.

RACHARSE: Abrirse la madera.

RASTRON: Suplemento que, atado por decris al eje o a la parte trasera del carro, servia de freno.

REDES: Suplemento para cargas de gran volumen y poco peso.

ReGANAR: Caerse para atrds ¢l carro,

RODELA: Instrumento artesano para medir la longitud en superficies curvas.

RoLLa: Tronco grueso de madera.

SOBREVARA: Armazdn lateral de la caja en ¢l carro de escalera, que puede llevarla o no.

SoGas: (V. redes).

So1LoGo: Pieza de madera situada encima del eje y en el mismo sentido que, espigada en las dos patas
de la pérriga, sostiene la tablazdn,

SOPIE: Vuelra que hay que lograr en el eje, para que la rueda apoye correctamente, contrarrestando la
tendencia de la misma a salirse.

SOTOBRAGA: Pieza de hierro que, atornillada, sujetaba el eje por la parce inferior.
TaBLAZON: Tablas que integran el piso del carro.

TasLErO: En el carro de escalera, plancha de madera formada por varias rablas ensambladas, para impe-
dir que caiga la carga. Hay dos: uno delantero y otro trasero.

Taponjos: Cada una de la piezas de madera que conforman el armazén vertical en el carro del pais.
TAJADERA: Instrumento para cortar los sobrantes de hierro tras la pegaduras.

TEJjO: Trozo de hierro (sobrante de aros), que se ponia encima del buje para que no abollara al colocarlo.
TrLERAS: Laterales del carro de escalera.

TENDALERA: Acopio grande. Montdn.

TeNTEMOZO: Palo que sujeto en la parte ancerior de la vara o en la mesa trasera (¢ste Gltimo impedia
que regafara), permite mantener horizoncal el carro sin necesidad de estar uncida la pareja.
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TENAZO: Pasador de hierro situado al final de la manga del eje, para impedir que salga la rueda.
TERRAJA: Instrumento para perfilar los radios.

Tiro: Parte anterior de la vara, donde se engancha la pareja.

TopE (del eje): Abrazadera de hierro que sujeta el eje. A partir de él comienza la manga.
Trampas: Rebollos de pequeno porte. Ramas del roble.

TrRANQUE: Mecanismo que fija o libera el volquete.

UnNaA: Forma en que acaba la barra de sacar los aros, para hacer presa en ellos.

Vara: Madero de negrillo (abierto o enterizo) que constituye la pieza esencial del carro.

VarGa: Terreno de fuerte pendiente.

ZAGA: En el volquete, tabla delantera donde va el tranque.
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